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“Denizde bal›k kokusuyla
Döflemelerde tahtakurular›yla gelir

Haydarpafla gar›nda bahar
Sepetler ve heybeler
merdivenlerden inip

merdivenlerden ç›k›p
merdivenlerde duruyorlar.”

Nâz›m Hikmet,
Kuvayî Milliye Destan›

Kuvayî Milliye Destan›'nda Nâz›m Hikmet, kahramanlar›n›, Anadolu yolcu-
lu¤una Haydarpafla Gar›’ndan bu dizelerle u¤urlar. Gar, Do¤u’nun en Bat›’s›n›
yani Anadolu'dan ‹stanbul'a gelenler için modern olan›n temsilcili¤ini üstlenmifl-
tir. Mimari aç›dan bak›ld›¤›nda bu temsiliyet daha da aç›kça ortaya ç›kar. Hay-
darpafla Gar›n›n inflaat›na, II. Abdülhamit döneminde 30 May›s 1906 tarihinde
bafllanm›flt›r; Gar, 1908 y›l›nda ise hizmete girmifltir. ‹stanbul'un Avrupa'ya aç›-
lan kap›s› olan Sirkeci Gar›’n›n temeli ise 11 fiubat 1888 günü büyük bir törenle
at›lm›flt›r ve 03 Kas›m 1890’da hizmete aç›lm›flt›r.

Her iki gar›n da II. Abdülhamit’in padiflahl›¤› döneminde yap›lmas› ve mi-
marlar›n›n Alman olmas›1 dönemin geliflmeleri ile paralellik göstermektedir. Mi-
marileri de dönemin sanatsal e¤ilimlerini, bat›n›n do¤uya ve do¤unun bat›ya ba-
k›fl›n› özetlemektedir. Zira Osmanl›, 1838 tarihindeki Balta Liman› anlaflmas›yla
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*  TÜSAM Araflt›rmac›s›, MSGSÜ fiehircilik Doktora Ö¤rencisi
1  Haydarpafla Gar›’n›n iki mimar›, Otto Ritter ve Helmuth Cuno, Holzmann mimarl›k firmas›-

n›n ba¤l› çal›flmaktad›r. Sirkeci Gar binas›n›n mimar› ayn› zamanda saray›n dan›flman mi-
mar› da olan Alman mimar ve mühendis Jasmund’dur (‹stanbul Ansiklopedisinin ilgili mad-
deleri; http://www.istanbul.diplo.de/Vertretung/istanbul/tr/06/Bilaterale__Kulturbezi-
ehungen/Bilaterale__Kulturbeziehungen.html, ‹nd. Tarihi: 20/07/2007).



kapitalist dünyaya eklemlenmeye bafllam›flt›r. Bu anlaflman›n hükümlerine ba¤l›
olarak, ‹mparatorlu¤un Avrupa ülkelerine yapt›¤› ihracat ve bu ülkelerden yapt›-
¤› ithalat önemli art›fllar göstermifltir. Avrupa’da bafllayan sanayi devriminin ya-
ratt›¤› ticaret ak›fl›n›n ihtiyaçlar› ve sonra da Avrupa’dan yat›r›m ak›fl› ile karfl›lafl-
mas› bu anlaflman›n açt›¤› sürecin önemli sonuçlar› olarak an›lmaktad›r. Süreç,
Osmanl› Devleti’nde faaliyet gösteren gayr› müslim ticaret sermayesi ile baflta ‹n-
giltere olmak üzere erken kapitalistleflmifl ülkelerin kapitalistleri aras›nda ticari
iliflkilerin geliflmesini h›zland›rm›flt›r. 

Osmanl›’n›n bu sürecinde ilk zamanlar ‹ngilizlerle yak›nl›k kurulmas›na ra¤-
men daha sonraki süreçlerde Osmanl›’n›n parçalanmas›n› yavafllatan etki genel
kabul gören Almanya ile yak›nlaflma göze çarpmaktad›r. Özellikle Haydarpafla
Gar›’n›n2 da aç›ld›¤› y›l olan 1908’de kurulan ‹ttihad ve Terakki Partisi Almanc›
politikalar›yla bilinmektedir. Bu geliflmelerin izlerini garlarda da sürmek mümkün-
dür.

Öncelikle, Garlar›n her ikisinin de mimarlar› Almand›r. Haydarpafla binas›-
n›n inflaat›, Anadolu-Ba¤dad ad› alt›nda bir Alman flirketi taraf›ndan gerçek-
lefltirilmifltir. Ayr›ca Hünken teflebbüsüyle gar›n önünde mendirek infla edile-
rek Anadolu'dan gelecek veya gidecek vagonlar›n ticari eflyas›n› yükleme ve
boflaltma edebilecek tesisler yap›lm›fl; ‹ki Alman mimar Otto Ritter ve Helmuth
Conu haz›rlanan proje yürürlü¤e girmifltir. Alman ustalarla ‹talyan tafl ustala-
r› birlikte çal›flm›flt›r. Alman neo-klasik mimarisi tarz›nda infla edilen binan›n
o dönemdeki alan› toplam 2.525 m2’dir. Günümüzde ise bu alan
3.836m2’dir. Bina, her biri 21 metre uzunlu¤unda toplam 1.100 tane suya
karfl› izole edilmifl a¤aç kaz›k üzerine oturtulmufltur. Bu kaz›klar zaman›nda
buharl› flahmerdan ile çak›lm›fl olup, tafl›y›c› sistemi çelikten yap›lm›flt›r. ‹nfla-
atta toplam 2.500 metreküp Lefke kum tafl›, 1.300 metreküp beton, 1.140 ton
demir, 500metreküp kereste 19.000 metre sert a¤aç ve çat› için 6.200 m2 ar-
duvaz kullan›lm›flt›r.3

Haydarpafla gar›n›n do¤u kanad›nda bulunan gar lokantas›n›n çini panola-
r› dönemin ünlü çini ustalar›ndan Mehmet Emin Usta'n›n eseridir. Ayn› zamanda
bu özen gar›n iskelesi ve bekleme salonu için de gösterilmifltir. Bina, 1917 y›l›n-
da yüzlerce insan›n öldü¤ü bir sabotajda cephelere sevkedilen cephanenin infila-
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2  Binan›n bulundu¤u sahaya III. Selim'in paflalar›ndan Haydar Pafla'n›n ad› verilmifl. Gar›n 
önündeki genifl alan›n k›y›s›nda bulunan bu küçük ve flirin iskele binas›, “birinci ulusal mi-
marl›k” karakteri tafl›r. 1915 y›l›nda Vedat Tek taraf›ndan yap›lm›flt›r.

3  Almanya Federal Cumhuriyeti Baflkonsoloslu¤u Bas›n Bürosu, ‹stanbul, 20 May›s 2005; Da-
vetiye metninden.



k› sonucu büyük hasar görmüfl, kuleleri yanm›fl olsa da asl›na uygun olarak yeni-
lenmifltir. 15 Kas›m 1979’da dalgak›ran›n biraz aç›¤›nda “independanta” adl›
Romen tankerinde meydana gelen patlamada binan›n camlar› ve tarihi vitraylar›
parçalanm›fl. Zamanla y›pranan d›fl cephe 1973-1981 y›llar› aras›nda asl›na uy-
gun olarak restore edilmifltir.4 Haydarpafla gar binas›n›n plan› u oluflturacak fle-
kilde bat› cephesi k›sa, do¤u cephesi uzun kurgulanm›flt›r. Genifl koridorlar ve ko-
ridorlar›n iki taraf›nda genifl ve yüksek tavanl› odalar s›ralanmas› gar›n yap›ld›¤›
dönem için muazzam büyüklükte olan yük ve yolcu kapasitesini iflaret etmektedir.
Bugün sadece permi odas›n›n tavan›nda kalan özgün kalem ifli süslemelerde de-
miryolunun simgesi olan kanatl› tekerlek motifleri dönemin kapitalizminin h›zla-
nan ticaretinin ihtiyac›n›n resmedilmesi olarak simgeleflmifltir. Binan›n güney cep-
hesinde dikkati çeken büyük bir saatin kadran› Alman demiryollar›n›n simgesi
olan tekerlekli kartal kanad› ile süslüdür. Ancak bu motif biraz de¤ifltirilerek (te-
kerlekli kartal kanad›n›n yerini kanatlar› ray biçiminde uzanan kanatlar ve alt›n-
da ay y›ld›z alm›flt›r) Türkiye demiryollar›n›n da simgesi olmufltur.5 Haydarpafla,
bir as›rl›k varl›¤›yla hâlâ denizafl›r› ticaretle ‹stanbul’a ulaflan metalar›n Anadolu
ve Ortado¤u’ya ulaflt›r›lmas›nda oldukça önemli bir yere sahiptir. Bu önemini en
az tarihsel ve turistik boyutlar› kadar ulaflt›rma kapasitesinin boyutlar›ndan da al-
maktad›r. 

Haydarpafla Gar›’n›n hemen yak›n›nda bir liman6 bulunmaktad›r. Osman-
l›’n›n dünya kapitalizmine eklemlenmesinde önemli bir pay› bulunan limanda dai-
ma yanaflm›fl durumda bulanan irili ufakl› gemileri ve indirilen ya da yüklenmeyi
bekleyen kutular› ve konteynerlar› görmek mümkündür. Kocaman vinçlerin gece
gündüz çal›flt›¤› görülmektedir. Bu görünüm Haydarpafla’n›n “fl›k” binas›n›n bü-
yüsünü bozarak bu binan›n as›l ifllevini hat›rlatmas›, daha da önemlisi oldukça
yüksek rant de¤erine sahip bulunmas› neo-liberal belediye ve sermayenin dikka-
tini çekmektedir. Düflen kâr oranlar› nedeniyle gözünü bir süredir, kentsel ranta
dikmifl olan sermaye oldukça bu kamusal ortak mekândan daha fazla yararlan-
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4  http://www.tcdd.gov.tr/muze/istanbulmuze.htm;indirilme tarihi: 20-07-2007
5  http://www.tcdd.gov.tr/muze/istanbulmuze.htm;indirilme tarihi: 20-07-2007
6  “Liman tesisleri 20.04.1899 tarihinde Anadolu Ba¤dat Demiryollar› Kumpanyas›na infla et-

tirilmeye bafllanm›fl ve 1924 senesine kadar bu kumpanya taraf›ndan iflletilmifltir.
24.05.1924 tarih ve 506 say›l› yasayla liman, Hükümet taraf›ndan sat›n al›nm›fl ve
31.05.1927 tarihine kadar özel bir rejimle idare edilmifltir. 31.05.1927 tarih ve 1042 sa-
y›l› yasa gere¤ince Naf›a Vekaletine (Bay›nd›rl›k Bakanl›¤›) ba¤l› bulunan Demiryollar› ‹da-
resine devredilmifltir.” (http://www.tcdd.gov.tr/liman/haydarpasa.htm; ‹ndirilme tarihi: 22-
07-2007).



man›n stratejilerini deneme-yan›lma yöntemleriyle kuruyor. Lüks yatlar›n yanafla-
ca¤› marina, Dünya Ticaret Merkezi ve Kruvaziyer Liman›, küçük Manhattan ya
da devlet misafirhanesi olarak kullan›laca¤› kamuoyunda "Haydarpafla Kanunu"
olarak tan›mlanan 17.9.2004 tarihli ve 5234 say›l› kanunun geçici maddeleriyle
kuvveden fiile geçiriliyor. Ancak Haydarpafla Gar›’n›n, kullan›m de¤eriyle de¤il
de¤iflim de¤eriyle ilgilendikleri ölçüde Haydarpafla’n›n hiç eksik olmayan kalaba-
l›¤›n›n rengi de zaman zaman de¤ifliyor. Özellikle bu renkler, Haydarpafla gar›-
n›n sat›l›¤a ç›kar›ld›¤› 2005-2006 y›llar›nda yap›lan yo¤un protesto eylemleri ile
bir flölene dönüflmüfltür.

Demiryollar› iflçilerinin örgütlendi¤i BTS’nin verdi¤i bilgiye göre Haydarpa-
fla Gar›’ndan karfl›l›kl› olarak her gün 140 banliyö, 28 ekspres tren seferi yap›l-
makta, günde ortalama 130.000 kifli yolculuk yapmaktad›r.7 fiehiriçi seferleri ya-
pan vapurlardan inen ve koflarak trene yetiflenler, flehirleraras› yolculuk yapanlar
ve limana indirilen mallar›n tafl›y›c›lar› Haydarpafla’n›n denizle buluflan taraf›n-
da her zaman dikkati çeken bir kalabal›k yaratmaktad›r. Haydarpafla Gar›’n›n
kullan›m hakk›, 2009’a kadar8 bu her meslekten ve gelir düzeyinden iflçi s›n›f›n›
oluflturan kalabal›¤›n elindedir. Sonraki süreçte ise planlanan, iflçi s›n›f›n› her za-
man oldu¤u gibi kentin merkezinden bir ad›m daha çeperlere ve bu soylu(laflt›r›l-
m›fl) mekânlardan uzaklara göndermektir. 

Tren bekleyenlerin aras›nda h›zl› ve gergin hareketleri ile dikkat çeken yol-
cular›n d›fl›nda buradaki büfelere ya da gar lokantas›na gelen kiflileri de görmek
mümkündür. Yolcu olmasa bile bir an›t› izlemek, vakit geçirmek için Haydarpafla
Gar›’n› ziyaret edenlerin say›s› az›msanamayacak say›dad›r. Kalabal›k içinde
flaflk›nl›kla etraf›na bak›nan çocuklar›n yan› s›ra yetiflkinleri de görmek mümkün-
dür. Gar kente gelifl ve kentten ç›k›fl kap›s› olmas› anlam›nda sadece ‹stanbul’da
yaflayanlar de¤il ‹stanbul’a ziyaret için gelenlerde de ve hatta gelmeyenlerde iz
b›rakt›¤› edebiyat ve sinema dünyas›nda gar›n yer al›fl biçimlerinden de anlafl›l-
maktad›r. Türkiye’de çekilen filmlerin bir sahnesi muhakkak garda çekilmekte-
dir... Türkiye’de karayollar›n›n özellikle 1950’lerden sonra h›zla geliflimine para-
lel olarak ulafl›m›n kapitalizmin h›z›na ayak uydurma çabas› karfl›s›nda tren yol-
lar›nda zaman›n durmufl oldu¤u hissini almak mümkündür. Zira, tren yollar›na
yat›r›m yap›lmamas› ve zaman›n afl›nd›r›c› etkisi ile trenler, köhne ama ucuz bir
yolculuk imkân› tan›maktad›r. Özellikle sabah ve akflam saatlerinde ‹stanbul’un
trafik s›k›fl›kl›¤› içinde s›k›lmadan t›kl›m t›kl›m dolu vagonlarda iflçi s›n›f› için en
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7  BTS, http://www.bts.org.tr, ‹nd. Tarihi: 20-07-2007
8  Bu tarih Haydarpafla Projelerinin hayata geçirilme tarihi olarak belirlenmifltir.



ideal ulafl›m arac› olarak varl›¤›n› korumaktad›r.

Sabah befl treninin kalabal›¤›, özellikle bu saatte baflka bir ulafl›m arac›n›n
da bulunmamas›yla daha da artm›flt›r. Bu kalabal›k aras›nda bir grup yolcu Hay-
darpafla’ya yanaflan vapurdan inip kendilerini Tuzla Tersaneler Bölgesi’ne götü-
recek trene do¤ru al›flm›fl bir gerginlik ve iç s›k›nt›s› ile yol al›rlar. Bu yolculardan
biri, Nâz›m Hikmet’in Galip Usta’s›d›r. 

1941 bahar›nda
saat on befl.

Merdivenlerin üstünde günefl
yorgunluk ve telâfl

Bir adam
merdivenlerde duruyor

bir fleyler düflünerek.
Zay›f.

Korkak.
Burnu sivri ve uzun

yanaklar›n›n üstü çopur.
Merdivenlerdeki adam

-Galip Usta-
tuhaf fleyler düflünmekle

meflhurdur:
"Kâat helvas› yesem her gün" diye düflündü

5 yafl›nda.
"Mektebe gitsem" diye düflündü

10 yafl›nda.
"Babam›n b›çakç› dükkân›ndan

Akflam ezan›ndan önce ç›ksam" diye düflündü
11 yafl›nda.

"Sar› iskarpinlerim olsa
k›zlar bana baksalar" diye düflündü

15 yafl›nda.
"Babam neden kapatt› dükkân›n›?"

Ve fabrika benzemiyor babam›n dükkân›na"
diye düflündü

16 yafl›nda.
"Gündeli¤im artar m›?" diye düflündü

20 yafl›nda.
"Babam ellisinde öldü,
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ben de böyle tez mi ölece¤im?"
diye düflündü

21 yafl›ndayken.
"‹flsiz kal›rsam" diye düflündü

22 yafl›nda.
"‹flsiz kal›rsam" diye düflündü

23 yafl›nda.
"‹flsiz kal›rsam" diye düflündü

24 yafl›nda.
Ve zaman zaman iflsiz kalarak

"‹flsiz kal›rsam" diye düflündü
50 yafl›na kadar.

51 yafl›nda "‹htiyarlad›m" dedi,
"babamdan bir y›l fazla yaflad›m."

fiimdi 52 yafl›ndad›r.
‹flsizdir.

fiimdi merdivenlerde durup
kapt›rm›fl kafas›n›

düflüncelerin en tuhaf›na:
"Kaç yafl›nda ölece¤im?

Ölürken üzerimde yorgan›m olacak m›?"
diye düflünüyor.

Burnu sivri ve uzun.
Yanaklar›n›n üstü çopur.

…
(Nâz›m Hikmet, Kuvvayi Milliye Destan›’ndan)

Haydarpafla liman›nda gördü¤ü geminin kendi emek ürünü olup olmad›¤›n›
fark etti mi bilinmez ama Galip Usta bir saatlik bir tren yolculu¤unun ard›ndan
tafleronun kendisini götürece¤i ‹çmeler Tren ‹stasyonu’na varm›flt›r. 

Galip Usta, bir tafleron iflçidir. Tafleron iflçiler,9 geçici ve düzensiz çal›flan ifl-
çilerdir. ‹fl bulduklar› sürece çal›flmalar›n›n yan› s›ra geminin yap›m› bittikten son-
ra iflten ç›kar›l›rlar ve bir baflka tersaneye girerler. Bu yüzden neredeyse tersane-
lerin tamam›nda çeflitli sürelerle çal›fl›rlar. ‹flçiler, genellikle ifl bulamad›klar› za-
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9  Yaz›n›n bundan sonraki Tuzla Tersaneler Bölgesinde çal›flma iliflkilerini ve iflçilerin gündelik 
yaflamlar›na iliflkin bilgileri, Nevra Akdemir, Kalk›nma ve Sermaye Birikimi Sürecinde Enfor-
melleflme: Tuzla Örne¤i, Yay›nlanmam›fl Yüksek Lisans Tezi, Marmara Üniversitesi, Sosyal
Bilimler Enstitüsü, ‹stanbul: 2004.



man iflçi kahve(hane)lerinde vakitlerini geçirmektedir. ‹flçi kahveleri, tafleron ve ta-
fleron iflçilerin piyasadaki tüm haberleri duyduklar› yerdir. Bu anlamda sadece ifl
ve iflçi bulma kurumu gibi çal›flmaz, ayn› zamanda bilgi ak›m›n› sa¤layan bir
merkezdir de. Hangi tersane, kaç gemi siparifli alm›fl; hangi tafleronun kaç iflçiye
ihtiyac› var; kurulan ortakl›klar, bozulan anlaflmalar, her fley buradan duyulur ve
etrafa yay›l›r. Genellikle tersanelerin giriflinde ve tersane iflçilerinin yaflad›klar›
bölgelerde bulunur. Buran›n yan› s›ra ‹çmeler tren istasyonu ile trafi¤in her zaman
düzensiz ve h›zla akt›¤› tersane yolundaki dörtyol a¤z› iflçi pazar›d›r. Yani, tafle-
ron ustalar›n iflçi seçtikleri yerlerdir. Bu yol üzerinde baret, gözlük, iflçi botlar› gi-
bi ifl güvenli¤i ekipmanlar› buradaki seyyar sat›c›larda sat›lmaktad›r. ‹flçiler, en
yo¤unluklu olarak 20–30 yafl aras›nda olmas›na ra¤men genellikle yafllar›ndan
daha büyük göstermektedirler. Ellerinde ve yüzlerinde ço¤unlukla yara ve yan›k
izi olmas› iflçi sa¤l›¤› ve ifl güvenli¤i konusunda tersanelerin nas›l önlem ald›¤›n›
gösterebilir.

Piyasaya yeni giren tafleronlar, ‘memleketten’ getirdikleri akraba ve hemfleri
eme¤ini de, tersanelere çok yak›n yerlerde bulunan ‘bekâr evlerine’ yerlefltirilmek-
tedir. Bir odada on kifli kal›nan bu konutlar›n bulundu¤u yerler genellikle, meyha-
ne ve genelevlerin de bulundu¤u sokaklardad›r. Ayr›ca, alkol ve uyuflturucu mad-
de kullan›m›n›n yayg›n oldu¤u, iflçilerin kendisi taraf›ndan ifade edilmifltir. Bu ifl-
çiler, ifl bitene kadar bu evlerde kal›r, e¤er daha uzun süreli tersanelerde ifl bula-
bilirse, ailelerini de getirip bir apartman dairesinde ya da gecekonduda yaflam›-
na devam edebilir. 

Tuzla bölgesinin çevresindeki yerleflim bölgelerinden ‹zmit’e kadar uzanan,
iflçilerin yo¤un olarak oturduklar› bölgelerdir. ‹flçilerin yaflam alanlar› genellikle
göç ettikleri bölgelere göre kurulmufltur. ‹flçilerin evleri ile ifl yerleri aras›ndaki me-
safe ise, 1,5 saatten 20 dakikaya kadar farkl›l›k göstermektedir. Önemli olan ev-
lerinden tek araçla ifle ulaflmalar›d›r. 

Tersanelerde sadece tafleron iflçiler çal›flmaz, bölgede çal›flan iflçilerin bir k›s-
m› da kadrolu iflçilerdir. Kadrolu iflçilerin yaflad›klar› yerler Pendik gibi görece
daha yüksek yaflam standartta yaflad›klar› yerlerdir ve ço¤unlukla evleri kendile-
rine aittir. Tafleron iflçilerin ise genellikle kendilerine ait evleri bulunmamaktad›r
ve pek ço¤u da ayda kifli bafl› 100 YTL’ye 10 kifli ayn› odada kal›nan bekâr ev-
lerinde yaflamaktad›r. Kadrolu iflçilerin, k›dem tazminat›, yemek ve servis imkân-
lar› vard›r; özel sigorta ve sosyal güvenlik sistemine ba¤l›d›rlar. Kadrolu iflçilerin
önemli bir bölümü kendi iflverenleri taraf›ndan, Dok Gemi-‹fl Sendikas›’nda örgüt-
lenmifltir. Kadrolu iflçiler, sendikal› olman›n çok önemli olmad›¤›n› hatta Dok Ge-
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mi-‹fl Sendikas› yüzünden pek çok sosyal hak gasp›na u¤rad›klar›n› ifade etmek-
tedirler. Dok Gemi-‹fl Sendikas›’n›n bir temsilcisi, tafleronlar› neden örgütlemedik-
lerine dair soruya, sendikan›n ‘ancak kadrolu iflçileri örgütlemeleri kofluluyla ter-
sanecilerin, bu bölgede ifl yapmas›na izin verdi¤ini’ söyleyerek yan›t vermifltir. 

‹flçilerin ço¤unlu¤u, baflka bir ifl bulamad›klar› için bu ifle girdikleri ve baflka
bir sektöre geçme olanaklar› olursa ifli b›rakacaklar›n› ifade etmifltir.10 Yani, bu ifl,
en kötü tercih olarak görülmektedir. 

Mülakat yap›lan genç iflçiler aras›nda meslek lisesi mezunu olanlar, yo¤un-
luktad›r. Ancak bu genel bir e¤ilimi de¤il, iflçilerin görüflme yapmaktan kaç›nma-
s› ve ifllerinde en yetkin olan› ve konuflma becerisine güvendiklerini öne sürmele-
rinin sonucudur. ‹flçiler aras›nda ilkö¤retim mezunu olanlar›n oran› da çok yük-
sektir. 

Tafleron iflçiler, genellikle güven iliflkisini önemli bulmaktad›r. Güvenilir ol-
mak, bir tafleronun sürekli eleman› olman›n bafll›ca kofluludur. Yani, tafleron, ifl-
çinin ifli hatas›z yapaca¤›na güvenmektedir. Güven kavram›n›n iflçi taraf›ndan al-
g›lanmas› ise daha farkl›d›r. ‹flçinin güveninin temelinde ise, yevmiyesini sürekli
alabilmek ve iflsiz kalmamak yatmaktad›r. Güven kavram› formel sosyal güvenlik
sisteminin varl›¤› durumunda güçlenmektedir. Ancak enformel bir sosyal güvenlik
sistemi güven alg›lay›fl›n›n referanslar›n› farkl›laflt›rmaktad›r. Tafleronun iflçiye ba-
r›nacak yer bulmas›, ifl kazas› durumunda t›bbi yard›m sa¤lamas›, ifl kazas› ge-
çiren iflçisine bakmas›, ölümle sonuçlanan ifl kazas›nda aileye para vermesi, sos-
yal iliflkilerini güçlendirmesi, tersanede çal›fl›rken iyi yemek ve yemek yenecek yer
sa¤lamas› ve benzeri konulardaki tav›rlar›na ba¤l› olarak ortaya ç›kmaktad›r. Ta-
fleronlar enformel güven iliflkilerinin kendilerine daha fazla maliyet getirmesi ile
formel sosyal güvenlik mekanizmalar›n› iflletmektedirler. Nitelikli iflçilerinin
SSK’ya kayd› yap›lmaktad›r. Sorun zaten SSK kayd›nda de¤il primlerin düzenli
ödenmesinde yaflanmaktad›r. 

Tafleronluk sisteminin ücret yap›s›, yap›lan mülakatlar›n ›fl›¤›nda, hak edifl
ad› verilen bir sistemdir. Bu sisteme göre, ifl için, tafleronluk sözleflmesinde, birim
fiyat belirlenir. Bu fiyat, yap›lacak iflin niteli¤ine ve uzmanl›k derecesine göre, de-
¤iflmektedir. Tafleron firmalar ise, 15 günlük ya da haftal›k periyotlar halinde ifl-
çilere yevmiyelerini ödemektedir. Ustalar, 50 YTL civar›, yard›mc›lar 30-35 YTL,
ç›raklar 18-25 YTL aras› günlük almaktad›r. Sektörün ortalama yevmiyesi 30
YTL’dir. Bu bedeller, ulafl›m, sigorta primi ödemelerini de kapsamaktad›r ve eme-
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¤in yeniden üretim maliyetinin de dikkate al›narak gözlemlenmesi gereken ücret-
lerdir. Ayr›ca Tuzla’da ev kiralar›n›n 200-350 YTL aras›nda oldu¤u da göz önü-
ne al›nmal›d›r. Ayr›ca tüm bunlarla birlikte kadrolu iflçilerin ortalama ücretleri
750-1250 YTL aras›nda seyretmektedir. Ancak, kadrolu iflçiler ulafl›m, yemek, ik-
ramiye, sigorta primlerini kendileri ödemedi¤i ve yakacak yard›m›, ifl güvenli¤i
gibi sosyal haklar›n› elde ettikleri için oldukça avantajl› bir durum elde etmekte-
dirler.11

‹flçi ücretleri tamamen esnektir, iflçinin hangi tür taflerona ba¤l› çal›flt›¤›na ve
kalifikasyonuna göre de¤iflir. Bireysel sözleflmeler yap›lmaktad›r. Tafleron iflçile-
rin yaz›l› de¤il sözlü sözleflmeleri vard›r. Çal›fl›lan tersaneye göre, Sosyal Sigor-
ta primleri yat›r›lmaktad›r. ‹flçi geçici çal›flt›¤› için, genellikle emekli olmaya yeten
iflgününe ulaflamaz. Tafleron iflçilerin emekli olma ümidinin olmad›¤› gözlemlen-
mifltir. Genellikle kadrolu iflçi olma özlemi vard›r. Kadrolu iflçilerse, tafleron iflçi-
lerin durumlar›na üzülmekte ama kendi pozisyonlar›n› paylaflmak istemeyerek,
kendilerini farkl› görmektedirler. 

‹flçilerde ço¤unlukla görülen rahats›zl›klar vard›r. Akci¤er hastal›klar›, gözde
çapaklanma ve ifl kazalar›ndan kaynakl› sakat kalma bunlardan en yayg›n olan-
lar›. ‹fl kazalar› genellikle vinçten düflme sonucu yaralanma ya da bo¤ulma, elek-
trik çarpmas› sonucu yanma, a¤›rl›k alt›nda kalma, günefl çarpmas›, zehirlenme,
k›ym›k batmas›, vb. fleklinde gerçekleflir. Sendika temsilcisinin ifadesine göre
araflt›rmaya konu olan tersanede12 kaza durumunda özel hastane masraflar›, ter-
sane taraf›ndan karfl›lanmaktad›r. Araflt›rmaya konu olan tersane bünyesinde ça-
l›flan tafleron firmalar da böyle bir durumda, SSK hastanelerinin yeterli oldu¤unu
ifade etmifllerdir. Tersanelerin yak›n›nda G‹SB‹R taraf›ndan bir sa¤l›k klini¤i ku-
rulmufltur. Her tersanenin bulundurmas› yasayla zorunlu tutulmufl olan sa¤l›k eki-
bi ve ekipman›n›n gereklili¤ini, böylece ortadan kald›ran tersaneler, maliyetlerini
de düflürmüfltür. Acil müdahale ekipleri bulunan bu klinik henüz yeni aç›lm›flt›r ve
sektörün ihtiyaçlar›n› karfl›lay›p karfl›lamayaca¤› henüz aç›kl›¤a kavuflmam›flt›r.
Sektörde ifl kazas› sonucu ölen iflçiler, iflçi kahvelerinde görülen h›zl› bilgi ak›m›-
n›n tersini gösterecek flekilde gizli kalmaktad›r. Yaral› iflçiler ise, tersane sahiple-
rinin ve tafleronlar›n inisiyatifinde tedavi edilmektedir. Kaza geçiren iflçinin SSK
primi yat›r›lm›yorsa, kaza geçirme an› ile iflçinin hastaneye götürülme zaman›
aras›nda sigortal› olma koflullar›n› sa¤layacak formaliteler yerine getirilip böyle-
ce tafleron ve tersanenin yasal olmayan durumu ortadan kald›r›lmaktad›r. Çal›fl›r-
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ken sigortas›z olan iflçi, hastaneye gitti¤inde göstermelik olarak sigortal› olmak-
tad›r. Ço¤u iflçi özellikle tamir bak›m tersanelerinde çal›fl›yorsa bu kadar da flans-
l› olmaz ve yaralanm›flsa gizlice özel hastaneye yat›r›l›p konu örtbas edilebilir.
Ölmüflse, cans›z bedeni memleketine bir miktar para ile gizlice gönderilebilir.
Ölümle sonuçlanan ifl kazalar›n›n -ifl cinayetlerinin- s›klaflt›¤› zamanlarda iflçile-
rin protesto ve ifl b›rakma eylemleri oldukça kalabal›k bir kitle ile gerçekleflir. ‹fl-
çilerin birlikte hareket etme gelenekleri Osmanl›’daki ilk grev olarak bilinen 1873
grevinden bu yana pek de¤iflmemifltir. Tuzla’ya tersanelerin tafl›nma tarihi olan
1983’ten bu yana 43 iflçi ifl kazas›nda ölmüfltür. Bu ölümlerin 41’i, ‘92 y›l›ndan
sonra gerçekleflmifl; patlamalar sonucu 22, iskeleden düflme sonucu 9, elektrik
çarpmas› sonucu 6, üzerine a¤›r yük düflmesiyle, ambar kapaklar› aras›nda s›k›fl-
mayla 1, patronun att›¤› boruyla 1 iflçi yaflam›n› yitirmifltir (Ufuk Çizgisi, 2006).
Ayr›ca, tersanelerin kapasitelerini sonuna kadar kulland›klar› ve önemli bir büyü-
me kaydettiklerini söyledikleri 2005 ve 2006 y›llar›ndaki ifl cinayetleri ise büyü-
menin bedelinin kime yans›d›¤›n› ortaya koymaktad›r. D‹SK Limter-‹fl Sendikas›’-
n›n verdi¤i bilgiye göre 2006 y›l›nda alt›, 2005'ten beri 13 iflçi ölmüfltür. Sendi-
kan›n, flu s›ralar cezaevinde tutuklulu¤u süren e¤itim uzman› “burada ölmenin de-
¤il yaflaman›n tesadüf” oldu¤unu söylerken yetkisini ölümden ödünç almaktad›r.
Benjamin’in (2006) ölüm vurgusu, Tuzla Tersaneler Bölgesi’ndeki do¤al olmayan
ölümlerde somutlaflmaktad›r. Ölüm, tersane iflçilerinin gündelik hayatlar›n›n en
önemli deneyimidir. Tersanelerde gündelik hayat›n örgütlenmesinde de oldukça
önemli bir belirleyicidir.

‹fl kazas› nedenlerine bak›ld›¤›nda üretim teknolojisi ve eme¤in daha fazla
denetim alt›na al›nmas›n› sa¤layan çal›flma biçimleri arac›l›¤›yla üretimin ritminin
artt›r›lmas›n›n etkileri ortaya ç›kmaktad›r. Üretim teknolojilerinin geliflmesi, bir za-
fer edas›yla günlük haftal›k gazetelerde, ard arda daha fazla yük kald›rma ka-
pasitesi olan vinçlerin kullan›lmas›, milimetrik ölçümlü, s›f›r hatayla çal›flan çelik
kesme tezgâhlar› ve çevre flartlar›ndan etkilenmeyen boya makineleri gibi pek çok
nesne üzerinden tan›t›lmaktad›r. Ancak, ifl kazalar› ise bu ifl aletlerinin üretim rit-
mini h›zland›rmas›n›n bir sonucu olarak iflçilerin bu h›za uyamayanlar› üzerinde
hayatlar›na mal olan bir ay›klanmaya oldu¤u söylenebilir. ‹fl kazalar›n›n teknolo-
jik geliflmenin kimin için oldu¤u ile ilgili oldukça aç›k bir cevab› vard›r: “… bir
baret bir eldiveni patrona kavga dövüfl ald›r›yoruz. Günde 12 saate varan süre-
lerde çal›fl›yoruz. Yeri geliyor pazar günleri de çal›fl›yoruz. Yani patronlar›n a¤-
z›ndan ç›kan her fley kanun olmufl! Yemeklerimiz berbat, üzerlerinde fareler do-
lafl›yor. Soyunup giyindi¤imiz yerlerin alt›ndan la¤›m ak›yor. ‹flçinin güvenli¤i için
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önlem al›nm›yor. Mesela 8 metrelik parçay› römorkör veya kamyonla götürece¤i-
ne forkliftle götürüyor. Parça pat diye iflçinin üstüne düflüyor, adam ölüyor. Her
an birisi ölüyor! Buna ra¤men sigortalar›m›z ödenmiyor…” (Ufuk Çizgisi, 2006).
Teknik donan›m, tersane taraf›ndan mal›n h›zla ve en az hatayla üretimi için kul-
lan›lmaktad›r. Burjuvazinin, teknik donan›mla, iflçinin emek zaman› üzerinde kur-
du¤u hâkimiyete karfl› ücret ve iflgünü saati talepleri etraf›nda tersanelerde iflçi ör-
gütlenmeleri oluflmaktad›r. Mekân ve zaman deneyimleri ile yeniden anlamland›-
rabilece¤imiz tafleronluk sisteminin iflçiler üzerindeki etkisi iflçiler aras›ndaki reka-
beti artt›r›c› etkisi, buna karfl› güven iliflkileri ile örülmüfl tafleronlar›na ba¤(›m)l›-
l›klar›n›n etkisi, bu iflçi örgütlenmelerini parçalamaktad›r. 

Harvey (2003), “kapitalizmin örgütlü mekânsal-zamansal ritmleri, bireyin
farkl› roller içinde toplumsallaflmas› yönünde yayg›n olanaklar sa¤lar” vurgusuy-
la, tafleronluk sisteminin varl›¤›n›n iflçilerin zaman ve mekân deneyimlerini üze-
rinden belirleyici oldu¤unu aç›klayabiliriz. ‹flçilerin günün birinde tafleron olma
umudu, iflsizlikle iflçilik aras›ndaki h›zl› geçiflkenlik, hatta ifl kazas› sonucu çal›fla-
maz duruma gelme veya ölüm bir gelecek tasviri olarak tafleron iflçilerin hayatla-
r›n› belirlemektedir. Tafleronluk sisteminin asl›nda akraba ve hemfleri eme¤inden
beslenen kanal› azald›¤› halde güven iliflkilerini bu derece iyi örmesinin nedenini
de ayaklar› alt›ndan kay›p giden bir dünyada kendini evinde hissetme ve bir fley-
lere tutunma çabas›n› yani üretim iliflkilerindeki belirsiz ve devaml› de¤iflen ko-
numlar karfl›s›nda ifl süreçlerinin devaml›l›¤›n› sa¤lama kayg›s›n› görmek müm-
kündür. 

Tersaneler bölgesinde flafl›rt›c› çeliflkili varolma halleri bir arada görülür. Bü-
yük vinçler ve çelik profillerin aras›nda gezen baretsiz-baretli iflçi, emek ürünleri-
nin yan›nda oldukça küçük görünmektedir. Bu tersanelerin içi kadar çeperindeki
yan sanayi ve fason imalathanelerinde de ayn› çeliflkiler devam etmektedir. Bu
görünüm, bin sekizyüzlü y›llarda terletme sistemi13 olarak Marx’›n tespit etti¤i üre-
tim iliflkisiyle benzerlikler göstermektedir. Marx, parça-bafl›na ücretin belli olma-
s› halinde, emekçinin, emek-gücünü elinden geldi¤ince yo¤un bir flekilde hareke-
te geçirmesinin do¤al olarak ç›kar›na oldu¤unu; bunun da, kapitaliste, eme¤in
normal yo¤unluk derecesini daha kolayl›kla art›rma olana¤›n› verdi¤ini ifade et-
mektedir (Marx, 2000[1867]:567). Marx bunlardan hareketle parça-bafl› ücre-
tin, kapitalist üretim tarz› ile en uyumlu ücret flekli oldu¤u sonucunu ç›karm›flt›r.14
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yönetmeli¤inde, zamana göre ücretle resmen yanyana bulunmaktad›r- ancak gerçek manü-



Parça-bafl› ücreti mümkün k›lan alt-sözleflme iliflkileri ile emekçinin emekçi arac›-
l›¤›yla kapitalist taraf›ndan sömürülmesi bu arac› iflçilerde patronlaflma yan›lg›s›-
n› ya da fantazmagorisinin nedenidir. ‹flçi tüm iflçilik geçmifli boyunca hayalini
kurdu¤u kendi kendinin patronu olma ve kâr etme hayalini gerçeklefltirece¤i illüz-
yonu içindedir. Bu noktada tafleron iflçiler ile tafleron firmay› kuran ustabafl› ara-
s›ndaki geleneksel iliflkiler de bu illüzyonu pekifltiren bir rol üstlenmektedir. Fetifl-
lefltirilmifl toplumsal iliflkiler egemenlik iliflkilerinin devaml›l›¤› ve meflrulu¤unu da
sa¤lamaktad›r (Hollaway, 2006). 

Yabanc›laflman›n oldukça uç boyutlarda yafland›¤› bir üretim alan› olarak
tersanelerde iflçilerin tafleron firma sahibi olarak patronlaflmalar›, tafleronlar›n if-
las ederek iflçileflmeleri, mühendislerin 18. yüzy›ldaki ç›k›fl noktas› olan ustabafl›-
l›¤a geri dönüflleri, tafleronluk yapmalar›, belirli bir sürede üretim mekân›n›n için-
de ya da d›fl›nda parça-bafl›na yap›lan ifllerle çok uzun saatler çal›flmalar› yay-
g›n görülmektedir. Üretimin ritmi ile hayatlar›n›n ritmi belirlenen bu insanlar, gü-
ven ad›n› verdikleri bu iliflkiye tevekkülle sar›lmaktad›r.

Tersane iflçilerinin ise örgütlü oldu¤u iki sendika vard›r. Dok Gemi-‹fl Sendi-
kas›, bir sar› sendika niteli¤inde, tersane sahibinin kendisinin tersanenin kadrolu
iflçilerini örgütledi¤i sendikad›r. Çal›flman›n örnek tersanesi de dahil olmak üzere
orta ölçekli tersanelerdeki tüm kadrolu iflçiler, Dok Gemi-‹fl Sendikas›’nda örgüt-
lenmifltir. Toplu ifl sözleflmesi yapan tek sendika Dok Gemi-‹fl Sendikas›’d›r. An-
cak yapt›klar› sözleflmelerden tafleron iflçilerin yararlanmas› mümkün de¤ildir.
Dok Gemi-‹fl Sendikas›’n›n, sendika temsilcisiyle yap›lan görüflmeden anlafl›ld›¤›
üzere tafleron iflçileri örgütlemek gibi bir kayg›s› da bulunmamaktad›r.

Limter-‹fl Sendikas›, 1976 y›l›ndan bu yana sektörde örgütlüdür. Limter-‹fl’in
ad› 1999 y›l›nda iflkencede katledilen Süleyman Yeter ve ifl cinayetlerine an›nda
verdikleri tepkiler ile an›lmaktad›r. 1200’ün üzerinde iflçinin örgütlü oldu¤u bir
sendikad›r. Sendikalar Kanunu’nun belirledi¤i %10 baraj›n›n üzerinde kalarak,
toplu ifl sözleflmesi hakk› bulunan ancak iflyeri düzeyinde, sonucu ölüme varan flid-
detli engellemelerle karfl›laflan bir sendikad›r. 2006 y›l› içinde sendika binas› iki
kez bas›lm›fl ve sendika baflkan› ve di¤er sendika çal›flanlar› tutuklanm›flt›r.15 Lim-
ter-‹fl, sektördeki tafleron iflçilerin örgütlenmesi konusunda çabalayan sendikad›r. 
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faktür döneminde genifl bir uygulama alan› bulmufltur. Büyük sanayiin f›rt›nal› gençlik döne-
minde, özellikle 1797 ile 1815 y›llar› aras›nda, iflgününün uzat›lmas›nda ve ücretlerin düflü-
rülmesinde bir kald›raç olarak kullan›lm›flt›r.” (a.g.e..:569).

15 Sendika Baflkan› Cem Dinç ve sendikan›n uzmanlar›n›n tutukluluk hali 2007 May›s ay›nda 
sona ermifltir.



Bölgede sendika d›fl›nda çeflitli örgütlenme çabalar› da görülmektedir. Tersa-
ne ‹flçileri Birli¤i Dernek Giriflimi, fiubat 2006 tarihinde yap›lan Tersane ‹flçileri
Kurultay› ard›ndan kurulma karar› al›nan bir birliktir. Limter-ifl Sendikas› ile ortak
çal›flma yapmamaktad›rlar. Tersane ‹flçileri Komitesi ise bir baflka örgütlü çaba-
d›r. Baret ad›nda bir dergi ç›kartmaktad›rlar. 

Tersanelerin ve tersanelerde örgütlenen birliklerin, iflçi mücadelesinde önem-
li bir yeri ve deneyim birikimi vard›r. Türkiye iflçi s›n›f›n›n ilk grevleri aras›nda yer
alan 1873, 1875, 1876 y›llar›ndaki Haliç-Kas›mpafla tersanelerinde çal›flan, sa-
y›s› 2000’e varan iflçinin grevidir. Bu birikime ra¤men tersaneler iflçi s›n›f›n en ör-
gütsüz oldu¤u sektörlerden biridir. Bu anlamda sermaye bu birikimden iflçilerden
daha fazla yararlanm›fl görünüyor.

Sermayenin Haydarpafla üzerinde de daha fazla kâr etme planlar› ve pro-
jeleri bulunmaktad›r. Alman Drees &Sommer firmas›n›n Haydarpafla Gar›n› ve Li-
man›n›, Dünya Ticaret Merkezine çevirme projesi hükümet taraf›ndan da onay-
lanm›flt›r. Bu geliflmelerle birlikte Haydarpafla’da zaman zaman oluflan protesto-
larla kalabal›k sesli müzikli ve talep eden bir kalabal›k halini almaktad›r. Haydar-
pafla Gar› ve liman alan›, gerçeklefltirilecek uluslararas› bir proje ile adeta küçük
bir "Manhattan" olacak. Hükümetin Haydarpafla gar ve liman›na Newyork'ta 11
Eylül sald›r›lar› sonucu y›k›lan ikiz kulelerin benzerlerinin de yer alaca¤› dünya ti-
caret merkezi kurma projesini, 5234 say›l› kanuna eklenen geçici bir madde ile
hayata geçirme çabas› (Takvim Gazetesi, 05-12-2004) tahmin edilenden daha
pürüzlü yol alm›flt›r. Önce 2007 olarak belirlenen projenin hayata geçme süreci
2009’a çekilmifltir. Daha sonra Alman Drees &Sommer firmas›n›n otel yapmak is-
tedi¤i Haydarpafla gar›n›n çevresinde gökdelen infla edilmemesine karar verilmifl-
tir. Gökdelen, post-modern mimarinin en simgesel yap›s› olmas›yla sermayenin
kent üzerindeki hegemonyas›n›n da kristalize olmufl halini ça¤r›flt›rmaktad›r. Ay-
nal› camlar›yla içini görmenin mümkün olmamas›, içindeki s›n›f iliflkilerinin de ör-
tüsü gibidir. 

Haydarpafla da tafleron iflçiler de geçmiflteki varl›klar›na devam ediyor. Ya-
flad›¤›m›z› düflündü¤ümüz modern zamanlar›n d›fl›nda kalan antik ça¤lara ait
eser gibi görünen Haydarpafla, günün gereklerine de¤iflim de¤erine uygun bir
hale getirilmeye çal›fl›lmaktad›r. ‹nsan bedeninin maruz kald›¤› en a¤›r flartlarda
çal›flan tafleron iflçiler de teknolojik geliflme ve metalar›n dolafl›m h›z›n›n artma-
s›ndan Haydarpafla gar› gibi pay›n› almaktad›r. 
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